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L SEGURIDAD DE LAS PERSONAS

— MANUAL DE INSTRUCCIONES PARA LA SEGURIDAD DE LAS PERSONAS EN LAS INSTALACIONES DE —

TRANSPORTADORES DE BANDA

Los transportadores de banda dan la sensacién de ser
inofensivos, si se hiciera una clasificacién considerando la
dualidad actividad accidente de trabajo, quedaria en los
ultimos lugares la peligrosidad de estos medios de transporte,
pero sus condiciones de explotacién se ven agravadas
frecuentemente por:

*® Perturbaciones producidas por los residuos de los
Inateriales transportados.

® Influencia de las condiciones meteorolégicas
(lluvia, viento, nieve, hielo, etc.)

* Los numerosos transportadores colocados en serie,
que multiplican las ocasiones de paralizacién de toda
la instalacidn y el arranque posterior. :

* La pecesidad de que la banda y las cargas estén
correctamente centradas.

*® La ausencia, en general, sobre e} sitio, de personal
especializado de mantenimiento.

La falta de evidencia de peligro se une a todas estas razones
para que se cree una tendencia a intervenir rdpidamente,
frecuentemente sin parar el movimiento del transportador,
ya sea porque la brevedad de la intervencién no parece
Justificar la parada, o porque la intervencién parezca, o es
efectivamente, m4s facil en marcha.

Los transportadores TUSA estdn preparados para incorporar
las protecciones més rigurosas, capaces de minimizar los
riesgos producidos por las partes mdviles a las personas
expuestas en las zonas peligrosas.

TUSA valora opcionalmente en la oferta inicial, los
componentes que considera necesarios para un
funcionamiento seguro en cumplimiento de la normativa
CE.

Dade que los transportadores TUSA-se integran en
instalaciones més complejas, es el disefiador del conjunto

Puntos pelierosos v precauciones

© Zona peligrosa: Cualquier zona dentro y/o alrededor
de la mdquina en la cual la presencia de una persona
expuesta suponga un riesgo para la seguridad de la
misima.

Estas zonas se diferencian entre las que deben estar
especialmente protegidas con resguardos fijos por
ser accesibles desde el suelo, plataformas y pasillos
transitables cuando la instalacién est4 funcionando
y el resto, que sélo serdn accesibles por elevadores
u otros medios con el transportador parado.

© Hay peligro de ser atrapado por la presién de la banda
en los tambores en el sentido de entrada de ésta sobre
los tambores.

O Jgnalmente en los puentes de rodillos préximos a los
tambores que son los mds tensados o cuando el
transportador lleva baberos guia, debe protegerse la
posibilidad de ser atrapado

© Las maniobras de tensado y centrado de banda deben
efectuarse con el transportador parade.

© §i es posible el paso por debajo del transportador,
deberd protegerse éste hasta una altura mdxima de 2 m.,
para evitar el contacto con los rodillos inferiores o el
ramal de la banda.

© Mantener puestas las protecciones de correas y no
manipularlas en funcionamiento.

© Colocar parada de emergencia por cable lateral en
toda Jongitud accesible del transportador, actuando
por tiro transversal del cable. Evitar la posibilidad de
que cuzlquier persona rearme el interruptor.

O Limpiar con asiduidad todos los puntos donde van
reposdndose los restos del material transportado y
que ocasionan riesgos de parada o enganches.

Formacion del personal

el gue elige v define los elementos de seguridad que incorpora
en ¢l suministro solicitado a TUSA.

Queda definido en el certificado de conformidad,
los elementos de proteccién que se entregan con
este pedido y la normativa que debe cumphr antes
de ponerse en: funcionamiento,

* Inculcar el principioc de la prioridad de eliminar las
causas de intervencién.

® Hacer tomar conciencia de la evaluacidn de los
riesgos.

* Insistir sobre 12 necesidad de proteccidn permanente
de las zonas mds peligrosas.

® Explicar que por la inercia de las bandas, el
dispositivo de parada a distancia sélo constituye el
ultimo recurse para limitar las consecuencias de un
accidente.

0
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Il. GAMA Y RECEPCION DE TRANSPORTADORES

2 GAMA DE LOS TRANSPORTADORES “CM” Y “CMF”

PRINCIPALES VENTAJAS DE ESTOS MODELOS

-® Ligeros pero de gran rigidez y estabilidad.
® Modulares por tramos, facilita variaciones de longitud.
® Mecanismo motriz:

© Hasta 5,5 CV con reductor integrado.

© Mayores potencias, con reductor flotante.
* Mecanismo de tension y rascador interno en ef tambor de reenvio.
® Tambores bombeados asegurando ef autocentrado de la banda.
® Rodillos estancos de engrase sellado.
® Bandas lisas o nervadas de 1® marca
® Tratamiento de superficies: -

© Desengrasado
© Imprimacién
© Acabado con esmalte sintético

® Espesor total de 70-80 micras
* Mdltiples opciones:

© Tolvas de carga y descarga

¢ Laterales encauzadores

© Cubierta

0 Instalaciones fijas - "CMF" :

o Formas y adaptaciones con diferentes tipos de rodillos
© Tambores de jaula, chapa, engomados

© Instalacion mévil con ruedas - "CM"

»TRANSPORTADORES DE BANDA FLIOS "CMF"
(400, 500, 600 Y 800 mm. a/u)

Gama: cualguier longitud con la limitacion de una potencia de 15 CV y V= 2m/seg.

~TRANSPORTADORES DE BANDA PORTATILES "CM"

Modelo estandar y caracteristicas ver tabla pag. 7

o RECEPCION DE LOS TRANSPORTADORES

Todos los transportadores son modulares y pueden transportarse en cualquier fongitud
con la limitacién de las dimensiones maximas de transporte por carretera y la utifizacion
de los camiones.

La disposicion estandar es el envio completamente equipados con las bandas los
transportadores hasta 8 m. y en varios tramos los de longitud superior Hevando la banda
metida en el framo motriz o suelta en longitudes muy largas.

Los trenes de translacién y elevacion en los modelos "CM" se envian en una pieza hasta
10 m. y desmontados los de los transportadores de 12 y 15 m.

Sélo los transportadores moviles incorporan instalacion eléctrica y de mando.




CARACTERISTICAS ESTANDAR DE TRANSPORTADOR PORTATIL "CM"

E Rendimiente® con Mator . Mator Peso

Lon‘g:itud Lonaiipd An%ho Aitu:z(r:néxima A!l%ra Distansia inelinacién de 20° eléciri Diesel kg.
MODELO lglt!:al ggﬁ:ﬁ: b;n“:a de des::arga drg;rélalﬁgaa entre I;L.'Edas [ [
. Cintznervada | Clata llsa 1, Tm. [
_CM- 4/400 4,70 4 400 [ 240 | 1,75 1 130 { 1.0 70 45 1 3/6 330
CM- 4/500 4,70 4 500 [ 240 | 1,751 130 [ 1.1 60 70 15 36 370
CM- 4/600 4,70 4 600 [ 240 | 1,75 | 130 | 1.2 40 a0 1,5 3/6 415

CM- 6/400 6,70 6 400 1 360 | 260 [ 1,50 | 1,2 56 45 1.5 1 3/6 | 390
CM- 6/500 6.70 500 | 360 280 [ 150 | 1,3 40 70 15| 3/6 i 430
-CM- 6/600 6,70 6 600 | 360 [ 2601 150 | 1.4 60 90 2 36 ¢ 475

@

CM- 8/400 8,70 8 400 + 470 { 350 [ 1,70 [ 1.4 70 45 2 3/6 | 450
CM- 8/500 8,70 500 | 470 | 3560 1 1,70 | 15 60 70 2 36 | 490
CM- 8/600 8,70 8 600 | 470 | 350 1 1,70 | 1.8 | 100 90 3 47 ;| 535

co

CM- 10/400 |10,70 | 10 400 | 575 | 425 | 1,80 | 1.6 60 45 2 3/6 | 550
CM- 10/500 [10,70 | 10 500 | 575 | 425 ¢ 180 17 80 70 3 47 | 810
CM-10/600 |10,70 ¢ 10 600 | 5,75 | 425 ; 1,80 ; 18 85 90 3 4/7 | 655
CM-12/4060 (12,70 | 12 400 | 645 | 5,00 | 210 ¢ 1.8 90 45 3 4/7 | 690
CM-12/500 |12,70 | 12 500 | 645 | 5,00 | 210 19 80 70 3 477 | 780
CM-12/600 | 12,70 | 12 600 | 645 i 500 | 210 20 [ 110 90 4 510 | 870
CM-15/400 §1570 | 15 400 | 7,90 | 810 | 250 | 21 110 45 4 - 1 910
CM-15/500 15,70 | 15 500 | 790 1 6,10 | 250 [ 22 | 100 70 4 - 11.020
CM- 15/600 115,70 | 15 600 | 790 | 610 | 2,50 | 2,3 95 90 4 - ]1.130

£l rendimiento de la cinta esté determinado por la columna méas desfavorable.




. INSfRUCClONES DE MONTAJE, PUESTA EN MARCHA,

MANTENIMIENTO Y PREVENCION

o INSTRUCCIONES DE MONTAJE

Precauciones generales: ‘
® Enfrentar los bastidores y unirlos por las eclipsas de empalme.

® Alempalmar los tramos debe asegurarse, antes de reapretar los tornillos, que la estructura esta
derecha en el sentido vertical y horizontal sin ningun revirado transversal.

®* Meter la banda abrazando los tambores motriz y tensor afiojando este ltimo.

Modelos "CMF":

¢ Asegurar que los apoyos o pies soporte estdn nivelados y separados como maximo 6 m. de una
manera general, dejando el menor voladizo posible {de 2 a 3 metros)

Modelos "CM":

Ademas de las precauciones generales citadas anteriormente para montar el tren de arrastre hay
que distinguir entre estos modelos lo siguiente:

® Las cintas hasta 8 metros, enviadas en una sola pieza, no precisan montaje alguno.

\
® Las cintas que no se envian en una sola pieza hay que proceder del modo siguiente: colocar el tren
de fraslacién y regulacion de altura de descarga aflojando las bridas dispuestas en la placa donde
se situa el manubrio, colocando éstas sobre la parte inferior del bastidor del tubo, teniendo en
cuenta situar las ruedecitas de las pértigas entre los topes fijos al bastidor.

® Las cintas de 10 a 15 m. se procederd a montarlas de la manera siguiente: montar el tren
de traslacién y variacion de altura como se ha indicado para las cintas hasta 10 m., teniendo
en cuenta colocar el soporte de las poleas de reenvio del cable de variacidén de altura en los
alojamientos puestos a tal fin sobre el bastidor de la cinta (poleas intermedias).

Ver situacion de fopes para las ruedas del tren de elevacién en Figufa 1.

SITUACION DEL TREN DE ARRASTRE

PROMIBIDA LA VARIACION DE ESTAS MEDIDAS

MEDIDAS MONTAJE TREN DE ELEVACION

PO A B € D E _F
OM-4/400-500-600 | 510 | 955 1405 | 1300 | 1285
CM-6/400-500-600 | 1465 | 1735 2150 | 1345 | 1525
CM-8/400-500-600 | 1720 | 2635 3000 | 1820 | 1975
CM-10/400-500-600 | 1770 | 3180 3130 | 2755 | 2750
CM-12/400-500-600 | 2280 | 3420 | 480 | 3510 | 3490 | 3200
CM-15/400-500-600 | 2410 | 3390 | 380 | 3735 | 4670 | 4680

FIGURA 1



2 PUESTA EN MARCHA

Antes de poner en marcha el transportador, es necesario comprobar los puntos siguientes:

® Verificar la nivelacién adecuadamente.
¢ Verificar que no hay ningtn cuerpo extrafio sobre la banda o en contacto con las partes moéviles.
® Verificar los niveles de aceite de los reductores (excepto si son de engrase permanente).

® Comprobar la tensién eléctrica entre fases en el lugar del montaje. Los motores son para corriente
eléctrica trifasica.

® Los motores salen normalmente de fabrica con [a placa de bornas conectada para trabajar a 380 voltios.
Si [a tension es diferente o el sistema de arranque no es directo, modificar las conexiones de la placa
de bornas siguiendo las indicaciones del fabricante del motor:

® Si al poner en marcha, el motor no gira a su velocidad normal debe comprobarse si las tres fases llegan
correctamente al mismo. Si al conectar el motor gira en sentido contrario al deseado, cambiar entre

si dos fases del interruptor de alimentacidn.

IATENCION!
Si la maquina lleva sistema de antirretroceso (siempre esta indicado sobre el reductor),
hay que comprobar el sentido de giro deseado antes de colocar el sistema de

transmisién entre motor y reductor.

* Sdlo los transportadores méviles "CM" llevan instalacion eléctrica y mando "MARCHA-PARQ"
con base y clavija para su conexién a una manguera flexible.

IATENCION!
La clavija debe introducirse a fondo sobre la base y nunca debe de desconectarse sin haber gquitado
previamente la corriente del interruptor de alimentacién general a la cinta.




o REGLAJE DE BANDA (ver Figura 2)

Tensar la banda con el tambor trasero sélo hasta que la adherencia en el tambor motriz sea suficiente para
arrastrarla. Procurar dejar los husillos con la misma distancia en los dos lados (tambor perpendicular a la
banda).

Comenzar con su arrandue de pequefia duracion que permita recorrer a la banda algunos metros para poder
observar el desplazamiento hacia la derecha o la izquierda.

Si este desplazamiento es minimo, mantener en marcha y proceder con togues sucesivos a modificar la
posicion de los rodillos. Operar entonces de la manera siguiente:

a) Sobre el ramal superior:

Los rodillos estén fijados con agujeros rasgados y es posible corregir su posicion.

Si la banda se desplaza hacia la izquierda (segun el sentido de la marcha), hacer avanzar el lado izquierdo
del rodillo o retroceder el lado derecho sobre el bastidor con pequefios golpes de mazo. Proceder a la inversa
si el desplazamiento de la banda es hacia la derecha.

b) Sobre el ramal inferior:

La banda debe de estar también centrada en el inferior de la estructura. Proceder igual que arriba pero en
sentido inverso ya que la marcha de la banda es en sentido contrario.

Cuando fa banda esta bien centrada y alineada, bloguear los tormillos de fijacion de todos los rodillos.

Hacer a continuacién un ensayo con carga. El transportador debe de ser correctamente alimentado y la carga
bien centrada. Si la carga estd desplazada en su lado de la banda, ésta avanzara del lado opuesto. Es
la primera condicién para obtener un perfecto funcionamiento. No tratar de rectificar la desalineacidn
de una banda mal cargada con las indicaciones anteriores ya que rapidamente se desplazaré hacia el
otro [ado. Corregir la forima de carga.

'J>
e

VISTAPORA

FIGURA 2



2 MANTENIMIENTO Y PREVENCIONA

antes de remxcnar ei servmto

~E NGRAS E Antes de ponerla cintaen angnanuento
e . . rellenar el reductor con 155¢m” de aceite
© Verificar el nivel de aceite en el reductor y (B0-50 WE.R)

comprobar que no existen fugas.

0 Engrasar los puntos indicados en las
fotografias y hacerlo con la periodicidad
expresada en este grafico.

© Los rodillos son de engrase permanente.

Cambiar el aceite del reductor cada
1500 horas %e trabajo. Caatidad de

Para engrasar el tambor, levantando la agelte 155 om”,

tolva aparecen libres los engrasadores,

TREN EN TRANSPORTADCRES |

MOVILES“CM". SEMANALMENTE PONER GRASA
E

_______ CONSISTENT

REDUCTOR ENGRASE EJE MOTRIZ

A} PUNTO DE LLENADO DEL ACEITE ENGRASAR PERIODICAMENTE
B) NIVEL DE ACEITE

C) PUNTO DE VACIADO

ENGRASE DE LARUEDA ' o ENGRASE DEL TREN DE ARRASTRE




@ MANTENIMIENTO Y PREVENCION (Continuacién)

>BANDA

® Corregir el alargamiento que se produce en la
banda, sobre todo en los primeros dias 0 en
cambios importantes de temperatura, con los
husillos del tambor tensor.

® Si existen variaciones ambientales de hielo o
humedad que disminuyen la capacidad de arrastre
del tambor moftriz, no debe corregirse con mayor
tensién de [a banda, sino cambiando el tambor a
fa opcion de recubierto de goma.

_® Verificar la correcta alineacién de la banda con

frecuencia y actuar como se indica en el capitulo
“Reglaje de la banda”. ( Figura 2)

>RODILLOS

El giro de’los rodillos se realiza sobre rodamientos
de bolas, de calidad y el engrase de "por vida" de
éstos se garantiza con un proceso de montaje
automético y controlado.

La vida real de un rodillc esta condicionada a que no
quede frenado durante el funcionamiento, y para ello
debe quedar siempre limpio de obstaculos y derrames
de material.

TENSION INICIAL

-LIMPIADORES

Los transportadores llevan opcionalmente, limpiadores
regulables de la banda por la cara de trabajo y siempre
en la cara interna de la banda en la zona de reenvio
y a la enfrada de la estacién de tensado.

Es necesario vigilar el buen estado de las gomas y
el contacto uniforme para conseguir una limpieza
correcta.

funcionamiento o

fe réafmar los interruptores de emargencia

d




TRANSPORTADORES DE BANDA

CATALOGO DE REPUESTOS
CATALOGUE DE PIECES DE RECHANGE
SPARE PARTS CATALOGUE




- Todos los modelos gue forman ia setie de cintas
transportadoras "CM" y “CMF” se encueniran represantados
en las l4minas de este catélogo en dos grupos: uno que
incluye los componentes basicos para transportadores fijos
y otro grupo “opcional” con ldminas correspondientes a
complementos varios que configuran ia variedad de gama.
Las laminas estan ordenadas por una numeracion y su
designacion correspondiente; de la numeracion solamante
consideraremos las primeras cifras que indican el orden de
las laminas y las dos Ultimas que marcan en orden numérico
las modificaciones que va experimentando la lémina segin

.se modifica la parte de la cinta representada.

~-Ademas de esta numeracién y a continuacion, existe un
apartado, en algunas laminas, donde se encuentran los
codigos correspondientes al conjunto representado en la
misma.

INSTRUCCIONES CATALOGO

>~ Todas las piezas van numeradas por un cédigo, a
continuacion de éste, se encuentra entre paréntesis una
cifra que indica fa cantidad de piezas que van en la parie
de la cinta representada en Ia lamina,

=~ Por haber reagrupado en este catalogo todos los modelos
de cintas en sus diferentes anchos de banda, potencia,
longitud de tramos y longitud de pérfigas, siempre que se
busque un cddigo de una pieza, se tendrd en cuenta a qué
modelo de cinta pertenece, y fas caracteristicas particulares
de la misma, considerando que a continuacion def codigo
de la pieza y dentro de un cuadrito, se encuentra su ancho
de banda correspondiente 400, 500, 600, 800, la potencia
en CV/1,5CV, 2CV, 3CV, 4CV, 5,5CV, 7,5CV y 10CV, la
longitud de los tramos y la longitud de las pértigas.

> Tous les modeles qui forment la série de transpotteurs
d bande “CM” et “CMF” se trouvent représentés dans ce
catalogue et classss en deux groupes : Fun comprenant les
composants de base des transporteurs fixes et I'autre
“ optionnel * avec les reproductions des divers compléments
iormant la variété de la gamme. Les reproductions sont
classées par numérotage et dénomination correspondante ;
concernant le numérotage, nous ne considérons que les
premiers chifires qui indiquent l'erdre des reproductions et
les deux derniers qui marquent par ordre numériqus les
modifications que la reproduction subit selon les modifications
de la parfie du transporteur représents,

~ Qutre ce numerotage et ci-apres, il existe un chapitre,
pour cerfaines reproductions, ol se trouvent les codes
correspondants & Pensemble représenté.

INSTRUCTIONS CATALOGUE

- Toutes les piéces sont numérotées avec un code aprés
lequel et enfre parenthése.un chiffre indigus la quantité de
pieces appartenant & la pariie du transporteur représenté
sur fa reproduction,

- Afin de regrouper dans ce catalogue tous les modéles
de transporteur dans leurs différentes largeurs de bande,
puissance, longueur de iravées et longueur de perches,
lorsque vous cherchez le code d’une piace, il faudra tenir
compte du modéle de transporteur auquel elfe appartient et
de ses caractéristiques particuliéres, étant entendu que suite
au code de fa piéce et dans un petit encadré est indiquée
la fargeur de la bande correspondant 400, 500, 600, 800,
la puissance en CV, 1,5 CV, 2 CV, 3 CV, 4CV, 55 CV, 7,5
CV et 10 CV, la longueur des travées et |a longueur des
perches.

- All the models that make up the “CM” or “CMF” conveyor
belt series are shown on the iflustrations of this catalogue
in two groups: one that includes the basic components for
fixed conveyors and another “optional” group with illustrations
corresponding to several accessories that configure the
range variety. The illustrations are in numerical order with
their relative name; from numbers we will only consider the
first figures that indicate the order of the illustrations and the

last two, which indicate, in numerical order, the modifications

that the illustration undergoes, as the part of the conveyor
belt illustrated is modified.

- Apart from these numbers and following them, there is
& section, on some illustrations, where there are codes
corresponding fo the assembly shown on the same.

CATALOGUE INSTRUCTIONS ———

- All the parts are numbered with a code. After the code,
in brackets, there is a figure that indicates the number of
parts that go in the part of the conveyor belt shown on the
illustration.

- As all the conversor belt models in their different balt
widths, powers, sections and pole lengths have been
regrouped in this catalogue. Whenever a code of a part is
looked for, the belt modef it belongs to will be taken into
account, as wall as is individual characteristics, considering
that its refative belt width is indicated, after the part code,
and inside a box: 400, 500, 600, 800, as well as the power
in CV, 1.5CY, 2CV, 3CV, 4CV, 5.5CV, 7.5CV and 10CV, the
length of the sections and the length of the poles.




C-07-175-33
D-07-175-34

E-07-175-35

F-07-175-36

OPCION CAPOTA
OPTION CAPOTA
HOOD OPTION

D-07-175-57
E-07-175-58

F-07-175-59 |

% G-07-175-60

Z-30-439-11
R-30-439-27

D-11-385-91
X-05-387-96

L-00-326-70
N-00-341 —Gj

G-00-347-1

P-11-404-91

U-00-326-78
N-00-341-67

< z-07-175-53 [400
A-07-175-54 [ 500
B-07-175-55 [ 600 Z2-04-389-77
C-07-175-56 [ 800
H-11-385-99
H-07-175-61 [400 H-24-278-41
J-07-175-62 [500 J-24-278-42
K-07-175-63 [600 K-24-278-43
L-07-175-64 [800 L-24-278-44
Q| SJ\_(;)_{,?_ 117755_ 5?97 TRAMO MOTRIZ CABEZA REFORZAF)A
S L07-175.41 [E | TRAVEE MOTRIGE TETE REINFORCEE
* |CR-00-CM-00| ;o7 17eas REINFORCED DRIVING HEAD FLIGHT

Q-07-175-45
R-07-175-46
8-07-175-47
T-07-175-48

U-07-175-49
V-07-175-50

W-07-175-51

X-07-175-52

D-06-394-72
E-06-394-73
F-06-394-74

G-06-394-75

G-05-285-23

U-00-338-74
N-00-341-67
G-00-347-13
W-05-361-04
X-00-350-04




‘ OPCIONES / OPTIONS / OPTIONS
i : TAMBOR ENGOMADO TAMBOR LISQ TAMBOR JAULA

TAMBOUR CAQUTCHOUTE TAMBOUR LISSE TAMBOUR CAGE
GUMMED DRUM FLAT DRUM CAGE DRUM
L-01-176-40 (1)  [400] Q-06-394-60 C-05-174-56 400 P-04-394-51 (1}
R!"'g: 117755;; ((11)) } P-06-394-59 D-05-174-57 R-04-394-53 (1) ] G-00-341-45 (4)
Y-61-106-25 (1) N-06-394-58 E-05-174-58 T-04-394-55 (1) ; R-35-460-09 (1)
C-06-278-40 800 J-05-174-62 800 Y-61-109-25 (1) (00 /

T-12-301-03 (1}

K-00-397-07 (1
[ W

P-00-362-15 {1)

A-00-347-07 (4)
! é H-00-326-21 (4)

S-04-458-02 (1}
J-10-301-55 (1)

@ C-00-326-62 (4)

E-00-347-11 {4)

R-30-439-04 (1)
5-30-439-05 (1)
U-30-439-07 (1}
V-30-439-08 (1)
W-30-438-09 (1)

W-05-378-49
Z-05-387-51

A-04-385-18 (1)
$-04-385-11 (1)
P-04-385-08 (1)
E-06-453-15 (1)

1.-00-326-47 (1)
V-11-404-28 (1)
H-00-326-21 (1)

N-00-341-67 {4)
E-06-453-15 (1) G-00-347-13 (4)
R-04-389-01 (1)

B-04-326-77 (4)

R-(14-385-10 (1)
T-04-385-12 (1) [ Bov

P-07-255-02 (2)
R-07-255-26 (2)
T-07-255-27 (2)
y-61-112-25 (2)  [800

K-00-361-42 (1) -

7-04-385-17 (1) [deyv

R-11-385-84 (1)

E-00-175-30 4
F-00-175-31

C-01-CM-01 | S

TRAMO CABEZA MOTRIZ
TRAVEE TETE MOTRICE
DRIVING HEAD FLIGHT

[o2] [4)]
o (=] |=]

7-2003




M-09-460-01 {1)

B-04-326-77 {4)

U-04-326-48 (7)

F-10-301-06 (1)

A-00-347-07 (17),

H-00-326-21 (17)

R-85-460-17 (1)

A-00-347-07

H-00-326-21

7-2003

R-04-389-01

R-02-CM-00

REDUCTOR
REDUCTEUR
REDUCER

wq %1-67(4) e
)
e

-~
-~

:ifj@z/ﬂ

E-10-301-51(1) £1-00-396-39(2) \-K-00-396-15(2) “-A-08-461-01(1) “A-10-393-01{1)-B-10-393-02(1).-00-396-39

F-00-341-13(7) ~A-00-347-07

W/. H-00-326-21
' K-10-301-56 (1)

-

K-00-396-15

F-06-374-04 (1)

D-35-460-05 (1)

G H-00-326-21
/@\ A-00-347-07

TS~ E-06-453-15 (1)
H-00-326-21
A-00-347-07
A-10-301-01 (1)
J-06-374-30 (1)

T-06-304-01 (1)

K-00-361-42 (1)

B-08-461-02(1)




o
E-00-341-13 (4) N
C-00-347-09 (4)

B-00-175-96 (1}
C-00-175-97 (1)
D-00-175-98 (1)
Y-61-130-25 (1)

Q-00-341-69 (2)
S-05-308-10 (2)
N-05-228-02 (4)

Q-01-175-44 (1)
R-01-175-45 (1)

S-01-175-46 (1)
Y-61-126-25 (1)

D-04-232-03 (2)

7-2003

K-00-175-35
L-00-175-36
M-00-175-37
Y-99-175-22

TRAMO CABEZA TENSORA
TRAVEE TETE TENSEUR
TENSION HEAD FLIGHT

OPCION TAMBOR LISO
OPTION TAMBOUR LISSE
FLAT DRUM OPTION
F-05-174-59 . {400
G-05-174-60 500
H-05-174-61 " |6ac
K-05-174-63 800
TAMBOR JAULA

TAMBOUR CAGE

CAGE DRUM

S-01-175-92 (1)  [400
T-01-175-93 (1)  [500
U-01-175-94 (1)  [600
v-61-127-25 (1)  [800

G-00-347-13 (8)
N-00-341-67 (8)

L-00-326-70 (8)

C-03-CM-01




E-00-341-13 {4)
C-00-347-09 {4)
B-00-175-96 (1)
C-00-175-97 (1)
D-00-175-98 (1)
Y-61-130-25 (1)

G-75-281-59 -

R-15-228-45
F-75-281-58

7-2003

C-04a-CM-00

J-00-175-11

K-00-175-12
L-00-175-13
H-00-175-14

TRAMO CABEZA TENSORA LARGA (1.>20m.)
TRAVEE TETE TENSEUR LONGUE
LONG TENSION HEAD FLIGHT

o] (1] B=Y
[=] [ L)
o 10

OPCIGN TAMBOR LISO

OPTION TAMBOUR LISSE
FLAT DRUM OPTION
P-03-175-51
Q-03-175-52
R-03-175-53
S-03-175-54
TAMBOR JAULA

TAMBOUR CAGE

CAGE DRUM

K-03-175-47 400
L-03-175-48
M-03-175-49
N-03-175-50 800

E-00-349-11
A-00-326-60
G-00-341-15




v-00-283-32 (8)
A-00-347-07 (8)

Q-04-394-52
5-04-394-54
U-04-394-56
Y-61-129-25

[=)]
=
H

N
<
L=

(&)
(e
@

[a:]
(=
(]

* Especificar si es tambor para tramo tensor ¢ tramo tensor largo
* Indiguer sl s’agit dF'un tambour pour travée tendeur ou travée tendeur long
* Specify if drum is for tension section or long tension section

N-09-278-32
P-09-278-33
Q-09-278-34
Y-61-128-25

D-10-301-04 (2)

E-35-460-06 (2)

M-00-396-40 (2) —

S-04-458-02 {2)

7-2003

TA-04b-CM-00

S-01-175-92
T-01-175-83
U-01-175-94
Y-61-127-25

=
]
!

ﬁ%
o]
(=]

CONJUNTO TAMBOR TENSOR
ENSEMBLE TAMBOUR TENSEUR
TIGHTENING DRUM SET

— APLICACION EN TRANSPORTADORES > 20 M.
APPLICATION SUR TRANSPORTEURS > 20 M.
APPLICATIONS IN BELTS > 20 M.

K-03-175-47
[.-03-175-48 -
M-03-175-49
N-03-175-50

400
500

800




7-2003

R-04c-CM-00

RODILLOS
ROULEAUX
ROLLERS

U-04-394-10 (3)

V-04-394-11 (3)

U-04-394-10 (2}  [400
V-04-394-11 (2} 1500

800

- X-00-326-58 (4)

X-00-326-58 (6}




72008

T-05-CM-00

Z-00-175-02
A-00-175-03
B-00-175-04
Y-61-817-25

(o] [¢1] B3
Q [@] [}
o [a] [aw}

TRAMO DE1 M,
TRAVEE DE 1 M.
1 M. FLIGHT

1

W-04-394-12
A-04-394-13
Z-04-394-14
Y-99-394-01

X-00-326-58

C-00-175-05
D-00-175-06
E-00-175-07
Y-61-818-25

b
(w3l =]
(=3 =]

o0
B =]
o

| £
[=]{Rw]
(]| Res]




7-2003

T-06-CM-00

C-01-175-55

F-01-175-58

M-01-175-64
Y-61-815-25

0] [o)] B=%
[=] [@] |=)
o oo

TRAMO INTERMEDIO DE 2 M.

TRAVEE INTERMEDIAIRE DE 2 M.

2 M. INTERMEDIATE FLIGHT

E-01-175-80
H-01-175-83
£-01-175-86
Y-61-816-25

X-00-326-58

W-04-394-12
X-04-394-13
Z-04-394-14
Y¥-99-394-01

QL
Qo

Jus]
o
(]

G
[=]|{=]
oo

2]
QD
o




0
0

0

1400
(500
600 ]

8

X-00-326-58
W-04-394-12
X-04-394-13
Z-04-394-14
Y-99-394-01
F-01-175-81
J-01-175-84
M-01-175-87
Y-62-851-35

TRAMOQ INTERMEDIO DE 3 M.

TRAVEE INTERMEDIAIRE DE 3 M.
3 M. INTERMEDIATE FLIGHT

400

500
600
800

D-01-175-56
G-01-175-59
N-01-175-65

Y-62-850-35

T-07-CM-00

£00¢-4




7-2003

T-08-CM-00

E-01-175-57
-01-175-63
P-01-175-66
Y-61-115-25

(1] B=X
=] [=]
(o] [w)

co
o
=]

TRAMO INTERMEDIO DE 4 M.
TRAVEE INTERMEDIAIRE DE 4 M.
4 M. INTERMEDIATE FLIGHT

- G-01-175-82

K-01-175-85
N-01-175-88
Y-61-116-25

X-00-326-58

W-04-394-12
X-04-394-13
Z-04-394-14
Y-09-394-01

(4]
(o]
Q

[=2]
o
‘EE

(@]
=]
[ae]

oo [P
oo
| ]l ]

a0




o T_"g11_"117755_§g TRAMO INTERMEDIO REFORZADO DE 4 M.
g | k.01-175.30 [ | TRAVEE INTERMEDIAIRE RENFORCE DE 4 M.
Ll T-09-CM-00 | (o0 1750 4 M. REINFORGED INTERMEDIATE FLIGHT

W-01-175-27
X-01-175-28
Z-01-175-29
Y-99-175-24

X-00-326-68

W-04-394-12
X-04-394-13
Z-04-394-14
Y-89-394-01




G-00-347-13

N-00-341-67
9 UNION TRAMOS
& ENSAMBLAGE TRAVEE
N U~1 O-CM-OO FLIGHTS HOLDER

(-05-338-44




W-00-175-46
X-00-175-47
Z-00-175-48
¥-61-135-25

&

7-2003

T-11-CM-00

TOLVA
TREMIE
HOPPER




OPCIONES

S

e




G-06-368-03(2) ———mmeee
F-07-386-04(3) Kypy e

J-09-278-05(1)
F-05-267-05(1)
N-12-427-02(2)
N-00-342-13(8)

B-06-368-25(6)
6
J-06-281-15(1
L-06-281-17(i
K-00-342-10(1
C-00-341-11(1)
Z-06-368-23(1)
N-06-273-14(1)

E-11-287-06(1)

M-05-308-05(4)
K-06-281-16(1)

(-06-453-25(2)
X-00-326-58(2)
N-12-427-02(2)

)
.

”'—F"J'_‘_,_"“/
G-07-242-07(1) _‘#,,,——/:‘/’/
W-04-350-19(1) "

C-10-393-03(1) "

I

7-2003

P-12-CM-01

400 a/u.

PERTIGA 4-6-8-10 M. (ANCHURA 400)
BRAS DE RELEVAGE 4-6-8-10 M.
4-6-8-10 M. ARM

\ T

M-09-278-31(3)
A-05-267-23(1)
J-04-299-24(1)

B-06-368-25(6)
S-10-461-94(2)

_—N-00-341-67(4)

N-00-342-13{4)
T-04-328-31(2)
L-11-287-12(2)
M-114385-11(2)

- G-07-386-05(3)

—OPCION RUEDA NEUMATICA
OPTION ROUE PNEUMATIQUE
PNEUMATIC WHEEL OPTION

- Q-08-313-03 am.
R-08-313-04 Bm.
$-08-313-05 Bm.

L U-08-313-07 - [0m.

- V-00-175-80 4m.
K-00-175-81 6T,
L-00-175-82 8m.

L M-00-175-83  [_10m.

- D-01-175-10 © [_4m,
E-01-175-11 Bm.
F-01-175-12 B8m.

L G-01-175-13 T0m:

- X-09-278-18 am,
D-09-278-23 6.
F-09-278-25 B,

- W-09-278-40 [ 10m.

Z-05-419-02(2) IMPINCHABLE
INCREVABLE
BURST-PROGF

‘\ T-04-328-31(6)
G-11-287-08(6)

432&31 @

T-04-328-31(4)

M-07-289-04(2)

A-05-418-03(2)
T-04-328-31(4)
G-11-287-08(2)
; P-00-341-68(8

@RH—OO—SM—M@)
J-04-326-84(8)

OPCIONAL / OPTIONNEL / OPTIONAL




=

C-06-368-03(2)
F-07-386-04(3) >
J-09-278-05(1) w
M-05-267-11(1) ~
N-12-427-02(2)
N-00-342-13(8)
N-00-341-67(8) -
B-06-368-25(6)

3

C-00-341-11(1)
Z-06-368-23(1)
P-06-273-15(1)
E-11-287-06(2)
M-05-308-05(4)

K-06-281-16(1)
G-07-242-07(1) ///

W-04-350-19(1)
C-10-393-03(1)
Q-06-453-25(2)
X-00-326-58(2)
N-12-427-02(2)

J-06-281-15(1) \
W-06-281-27(1) :
K-00-342-10(1) =

Q-00-361-01(1)

7-2003

P-13-CM-01

500 a/u.

PERTIGA 4-6-8-10 M. (ANCHURA 500)
BRAS DE RELEVAGE 4-6-8-10 M.
4-6-8-10 M. ARM

M-09-278-31(3)
C-05-267-25(1)
K-04-299-25(1)

.@, B-06-368-25(6)
. S-10-461-94(2)

/ —
N-00-341-67(4)
e N-00-342-13(4)
@ - T04-328-31()

OE} l.-11-287-12(2
% r2an-2

M-11-385-11(2)
G-07-386-05(3)

H - Q-08-313-03 [ _4m.
TT—-——| R-08-313-04 ém.
a $-08-313-05 8m.

- U-08-318-07 10m.
rU-00-175-90 [ dm.]
V-00-175-91  {_6m.

W-00-175-92 8m.

- X-00-175-93 10m.

- P-01-175-72 4m.
Q-01-175-21 6m.

R-01-175-22 Bm.

- $-01-175-23 10m.

- X-09-278-18 4m.
D-09-278-23 6m.

F-09-278-25 8m.

- W-09-278-40 10m.

e Z-05-419-02(2)  IMPINCHABLE
INCREVABLE

-y AN BURST-PROOF
¥ U Tosa28-31(9)
G-11-287-08(6)

— OPCIGN RUEDA NEUMATICA
OPTION ROUE PNEUMATIQUE
PNEUMATIC WHEEL OPTION T-04-328-31(4)

NS —
(O N M-07-289-04(2)

[/ —A-05-419-03(2)
404-328—31 (4)

T-04-328-31(4)
G-11-287-08(2)
P-00-341-88(8)
H—UO—347—1 4(8)
T J-04-326-84(8)




C-06-368-03(2)
F-07-386-04(3)
J-09-278-05(1) —!
R-05-267-15(1) )
N-12-427-02(2) —4
N-00-342-13(8) 3 |
N-00-341-67(8)
B-06-368-25(6)

J-06-281-1501)

B-06-281-31(1) / :
K-00-342-10(1)

C-00-341-11(1)
Z-06-368-23(1)
Q-06-273-16(1) ——
E-11-287-06(2)
M-05-308-05(4) —
K-06-281-16(1) —

G-07-242-07(1) :”/”///4
W-04-350-19(1)

—

C-10-393-03(1)
Q-06-453-25(2)
X-00-326-58(2) —
N-12-427-02(2)

M-09-278-31(3)
D-05-267-27(1)
L-04-299-26(1)

B-06-368-25(6)
S-10-461-94(2)
N-00-341-87(4)
N-00-342-13(4)
- T-04-328-31(2)

L-11-287-12(2)

M-11-385-11(2)
G-07-386-05(3)

Q-00-361-01(1}

7-2003

P-14-CM-01

600 a/u.

PERTIGA 4-6-8-10 M. (ANCHURA 800}
BRAS DE RELEVAGE 4-6-8-10 M.
4-6-8-10 M. ARM

- :_% T:04-328-31(6)

—OPCION RUEDA NEUMATICA
OPTION ROUE PNEUMATIQUE
PNEUMATIC WHEEL OPTION

- Q-01-313-01 I,
| R-01-313-02 &m.
$-01-313-03 B,

L U-01-313-04 T0m.
- T-01-175-01 4m.
U-01-175-02 6m.
V-01-175-03 M.

- W-01-175-04 [ fom,
- A-01-175-30 am.
B-01-175-31 B,
C-01-175-32 Bm.
L D-01-175-33 T0m.
- X-09-278-18 am.
D-09-278-23 6m.
F-00-278-25 8m.

L w-09-278-40 [ Tom.

—— ——— 7-05-419-02 (2} IMPINCHABLE

INCREVABLE
BURST-PROOF

G-11-287-08(6)

T-04-328-31(4)

T-04-328-31(4)

M-07-289-04(2)

A-05-419-03(2)
T-04-328-31(d)
G-11-287-08(2)
P-00-341-68(8)

Sy
@RH-OO—SM—M(&
J-04-326-84(8)

'OPCIONAL / OPTIONNEL / OPTIONAL




D-08-202-22(1)
Z-00-355-57(4)

V-08-313-08

D-06-368-04(2)
D-08-281-10(2)
N-00-341-67(8

}
N-00-342-13(8}

B-06-368-25(4) g

M-09-278-31(3) ———

A-05-267-23(1)
G-07-386-05(1)

D-06-281-10(2) —/

H-01-175-14 12m.
J-01-175-15 15m.
J-08-278-28 12m,
X-09-278-41 15m.

W-08-313-09

T-04-458-03(2)

7-2003

'P-15-CM-01

_400 a/u.

PERTIGA REFORZADA 12-15 M. (ANCHURA 400}
BRAS DE RELEVAGE RENFORCE 12-15 M.
12-15 M. REINFORCED ARM

M-09-278-31(3)

J-06-368-32(4)
$-10-461-94(4)

/ {ﬁe-or-ssa-os@)

))\ T N-02-342-13
& _1.04-328-31
( 047@ 9% 1-11-287-12(2)

M-11-385-11(2)
— A-05-267-23(1)

N-00-175-84
P-00-175-85

. M-07-289-04(2)

/ A-05-419-03(2)

N L —T04-328-31(4) .
o —G11-287-08(2)

—P00-341-68(8)

— H-00-347-14(8)

e J-04-326-84(8)

12m.
15m.|

NEUMATICA
PNEUMATIGUE
PNEUMATIC

ale (YN Al YN




E-08-202-23(1)
Z-00-355-57(4)

D-06-368-04(2)
D-06-281-10(2)
N-00-341-67(8)
N-00-342-13(8)

B-06-368-25(4) ————

M-09-278-31(3) " .

C-05-267-25(1)
G-07-386-05(1)

' D-06-281-10(2) ————

T-01-175-24
U-01-175-25

K-09-278-29
A-09-278-43

12m.

i5m.

12m.

i5m.

e

V-08-313-08 5. , -
L W-08-313-09 | 15m. o =
=

N

S

T-04-458-03(2) —

7-2003

P-16-CM-01

500 a/u.

PERTIGA REFORZADA 12-15 M. (ANCHURA 500)
BRAS DE RELEVAGE RENFORCE 12-15 M.
12-15 M. REINFORCED ARM

M-09-278-31(3)
G-07-386-05(3)
J-06-368-32(4)

S-10-461-94(4)

N—'O2-342—1 3

T-04-328-31

6,L—1 1-287-12(2)

\M-1 1-385-11(2)
C-05-267-25(1)

>

"

\[ Z-00-175-94
A-00-175-95

__——M-07-289-04(2)

/A—05-41 9-03(2)

T-04-328-31(4)
L —G-11-287-08(2)

-00-341-68(8)

By H-00-347-14(8)

-
T ——J-04-326-84(8)

12m.

15m.

NEUMATICA
PNEUMATIQUE
PNEUMATIC

OPCIONAL / OPIONNEL / OPTIONAL




M-09-278-31(3)

F-08-292-24(1)

N-02-342-13

Z-00-355-57(4)

D-06-368-04(2)
D-06-281-10(2)
N-00-341-67(8)
N-00-342-13(8) -
B-06-368-25(4) '

M-09-278-31(3) —
E-05-267-27(1) —
G-07-386-05(1)
D-06-281-10(2)

E-01-175-34 12,
F-01-175-35 15m.

Z-09-278-42 12rh.]/ @! '
B-09-278-44 15m- -

/ G-07-386-05(3)
7 // J-06-368-32(4)
S-10-461-94(4)
V-08-313-08 18m. :
W-08-313-00 [ 15m. N
S T-04-328-31

| =553 97 | -11-287-12(2)
. \ M-11-385-11(2)
| - E-05-267-27(1)

‘ X-01-175-05 2m.
L Z-01-175-06 15m.

M-07-289-04(2)
//

/ A-05-419-03(2)

T-04-328-31(4)
/"/
. G-11-287-08(2)

NEUMATICA
PNEUMATIQUE
PNEUMATIC

T-04-458-03(2) ./ — H-00-347-14(8)

e 1.04-326-84(8)

7-2003

P-17-CM-01

600 a/u.

PERTIGA REFORZADA 12-15 M. (ANCHURA 600)
BRAS DE RELEVAGE RENFORCE 12-15 M.
12-15 M. REINFORCED ARM

1) ( YA




N-00-341-67 (8)
N-00-342-13 (8)

W-04-350-19 (1) \‘m |
G-07-242-07 (1)

Q-00-361-012) -

C-10-393-03 (1)
Q-06-281-67 (1)
M-10-393-12 (1)

N-10-393-13 (1)
N-12-427-02 (2)
Q-05-361-21 (1)
Q-00-361-01 (1)
M-04-299-27

N-04-299-28
P-04-299-29

$-06-281-69
T-06-281-70
U-06-281-71

R-06-281-68 (1}

MECANISMO REDUCCION PERTIGAS 12-15 M.
MECANISME REDUCTION BRAS DE RELEVAGE 12-15 M,

P-18-CM-00 12-15 M. ARMS REDUCTION GEAR

7-2003

$-04-328-30 (4)
E-11-287-06 (2)
Z-04-341-01 {1)
C-00-341-11 (1)
Z-06-368-23 (1)

] N-06-273-14
P-06-273-15
" ~06-273-16

$-04-328-30 (4)

N-12-427-02 (2)
Q-06-453-25 (2)
X-00-326-58 (2)

500

OPCIONAL / OPTIONNEL / OPTIONAL




IDENTIFICACION RESTO DE PIEZAS:
Ver péginas P-12, P-13 y P-14

Segdn ancho de banda
IDENTIFICATION AUTRES PIECES:

Voir pages 12, 13 et 14

Selon largeur de bandes

IDENTIFICATION OF REMAINING PIECES:
See pages P-12, P-13 and P-14
Depending on belt width

Especificar ancho / longitud cinta / opcién rueda
Indiquer largeur / longeur bande / option roue
Specify width / length of belt / whes! option

400 a/u
500 a/u

7-2003

PERTIGA 4-6-8-10 M. / RUEDAS POSICIONABLES
BRAS DE RELEVAGE 4-6-8-10 M. ROUES POSITIONABLES

4m.
22189-3——‘ 6.
8m.
10m.
[‘ 4m.
22188-3 Sm.
t 3m,
10m.
l— 4m,
22194-2 6.
- L 8m.
10m.
Z-05-419-02(2)  IMPINCHABLE
INGREVABLE
- T-04-328-31(6) BURST-PROOF
— G-11-287-08(6)
OPCION RUEDA NEUMATICA
OPTION ROUE PNEUMATIQUE
PNEUMATIC WHEEL OPTION

4-6-8-10 M. ARM POSITIONABLE WHEELS

A-05-419-03 (2)
- e T-04-328-31 (3)
G-11-287-08 (2}

"@ H-00-347-14 (8)
J-04-326-84 (8)

P-19-CM-00 | 300 o,




22183-3

221942 TR

Especificar ancho / longitud cinta
Indiguer largeur / longeur bande
Specify width / length of belt

22189-3[ ==

M-07-289-04 (2)

A-05-419-03 (2)

IDENTIFICACION RESTO DE PIEZAS:
Ver péginas P-15, P-16 y P-17

T-04-328-31 (4)

See pages P-15, P-16 and P-17 T-04-458-03 (2)
Depending on belt width

7-2003

P-20-CM-00

400 a/u
500 a/u
600 a/u

PERTIGA REFORZADA 12-15 M. / RUEDAS POSICIONABLES
BRAS DE RELEVAGE RENFORCE 12-15 M. ROUES POSITIONABLES
12-15 M. REINFORCED ARM POSITIONABLE WHEELS

Segln ancho de banda G-11-287-08 )
IDENTIFICATION AUTRES PIECES: ‘ P-00-341-68 (8)
Voir pages 15, 16 et 17 K ,
Selon iargeur de bandes H-00-347-14 (8) -
IDENTIFICATION OF REMAINING PIECES:

J-04-326-34 (8)

'OPCIONAL / OPTIONNEL / OPTIONAL




Q-06-394-60

" N-06-394-58 600
C-06-278-40 [800

P-06-394-59 }

D-13-293-80

C-00-326-62 e

M-00-341-66 e

N-05-361-14 w,@

7-2003

TA-22-CM-00

M-06-394-57
L-06-394-56
K-06-394-55
B-06-394-70

600

TAMBOR MOTRIZ ENGOMADO
ENSEMBLE TAMBOUR MOTRICE CAOUTCHOUTE
TIGHTENING SMOOT DRUM, DRIVING WITH RUBBER

E-24-278-38
D-24-278-37
F-24-278-39
G-24-128-40

500
600
800

EEE

OPCIONAL / OPTIONNEL / OPTIONAL




5-06-394-62
T-06-394-63

U-06-394-64
Z-06-394-68

b-13-293-80

400
500

D-10-301-04 (2)
E-35-460-06 (2)
M-00-396-40 (2)
C-00-326-62 o

M-00-341-66 ———— s

N-05-361-14 — o)

7-2003

TA-21-CM-00

- C-05-174-56

D-05-174-57
E-05-174-58
J-05-174-62

400

600
800

CONJUNTO TAMBOR MOTRIZ LISO
ENSEMBLE TAMBOUR MOTRICE LISE
TIGHTENING SMOOT DRUM, DRIVING LiS

E-24-278-38
D-24-278-37
F-24-278-39
G-24-128-40

}




V-00-283-32 (8)
A-00-347-07 {8)

V-06-394-65
W-06-394-66
X-06-394-67
A-06-394-69

* Especificar si és tambor para tramo tensor o tramo tensor largo
* Indiquer s'il s’agit d’un tambour pour travée tendeur ou travée tendeur long
* Specify if.drum is for tension section or long tension section

D-10-301-04 {2)

N-09-278-32
P-09-278-33
Q-09-278-34

Y-61-128-25

E-35-460-06 {2)

M-00-396-40 (2) —

S-04-458-02 (2)

7-2003

TA-23-CM-00

F-05-174-59
G-05-174-60
H-05-174-61 [
K-05-174-63

CONJUNTO TAMBOR TENSOR LISO
ENSEMBLE TAMBOUR TENSEUR LISE
TIGHTENING SMOOTH DRUM SET

— APLIGAGION EN TRANSPORTADORES > 20 M.

APPLICATION SUR TRANSPORTEURS > 20 M.
APPLICATION IN BELTS >20 M.

&

P-03-175-51
Q-03-175-52
R-03-175-53
$-03-175-54

pL
o
©

[43]
o
=]

[o2]
o
f]

oo
o
o




M-07-175-65 400

LATERAL INICIAL ‘ LATERALES INTERMEDIOS
N-07-176-66 500 COTE INITIAL COTES INTERMEDIAIRES LA EREL FINAL
P-07-176-67 INITIAL SIDE SECTION INTERMEDIATE SIDE SECTION
PoraTs et 6. 281.01 DO FINAL SIDE SECTION
A-88-281-02 (1ZQ) J-40-256-52 (1m.)  K-40-256-53 (2m.) M-40-256-65 (2,5m.)

R-05-388-82
N-05-358-76 E—

P-05-388-80

N-00-342-13

N-00-341-67
B-06-368-25 SCOPORTE INICIAL
SUPPCRT INITIAL
= INITIAL SUPPORT

R-07-175-69

SOPORTE INTERMEDIO

SUPPORT INTERMEDIAIRE G
INTERMEDIATE SUPPORT

$-07-175-70

T-07-175-71 M12x50
M-04-326-87

Detalle posicion
| Détal repére
Position details

SOPORTE FINAL
SUPPORT FINAL

FINAL SUPPORT

V-07-175-73 (L=1580) : _,
X-07-175-74 {L=2080}

150

LATERALES ENCAUZADORES CINTAS CM
BAVETTES DE GUDAJE TRANSPORTEUR CN

L'24"CM "'00 GUIDED LATERALS CONVEROR CM

7-2003

OPCIONAL / OPTIONNEL / OPTIONAL



Z-05-412-35

K-06-368-56
M-46-282-09

5-06-044-10

N-06-368-58(4)

7-2003

S-25-CM-00

A-05-412-36

INTERRUPTOR DE TIRON
INTERRUPTEUR D'ARRET D’URGENCE PAR CABLE
EMERGENC! PULL SWITCH WITH CABLE

P-46-282-11

M-06-368-12

M-18-368-58
N-46-282-10
M-06-368-12
£-00-341-13

E-00-311-13




» JUEGO PROTECCION
ZONA DE CARGA

+ JEU PROTECTION
ZONE DE CHARGE

» LOADING AREA
PROTECTION SET
J-11-404-86 (400A/L)
K-11-404-87 (500A/U)
L-11-404-88 (600A/U)

- M-11-404-89 (800A/U)

* PROTECCIONES INTERMEDIAS

* PROTECTIONS INTERMEDIAIRES )

* INTERMEDIATE PROTECTIONS *+ JUEGO PROTECCION MOTRIZ
L=070 F-11-404-83 + JEU PROTECTION MOTRICE -
L=670 Q-11-401-92 + DRIVING WHEEL PROTECTION SET

L=470 R-11-404-93 N-11-404-90

* TRAMO DE REENVIO
« TRAVEE DE RENVOI
* RE-SEND SECTION

L=1300 IZDA. G-11-404-84
L=1300 DCHA. H-11-404-85

v.'.
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7-2003

S-26-CM-00

PROTECCIONES TAMBORES Y LATERALES
PROTECTIONS TAMBORS ET LATERAUX
DRUMS AND LATERAL PROTECTIONS




